BMW K 1200 LT

PROVA

Lusso pid lusso

La moto da noi
provata era dolata
di meoiti accessori:

di Riccardo Capacchione, folo J berin G __ in - ' portapacchi

sopra il top-case,
l'illuminazione

. ’ } a terra, chisura
. f centralizzata delle

. } ; borse, sellae
) . manopole riscaldate,
caricatore CD,
pedang passeqgero
regalabili e
navigatore.

Lusso sfrenato, comfort regale e
piacere di guida. Lammiraglia
da gran furismo della BMW, la K
1200 LT, offre tutto questo a chi si
accomoda sulla sua sella.

Alta tecnologia per viaggiare
dimenticandosi degli oltre 370 kg
di peso trascinati morbidamente
dal motore a 4 cilidri da 1.200 cc

laggiare senza sentire froppo vento, troppo
vveduu ma nammena treppo caldo. E senza

affaticarsi roppo, cambiando marce o.solo
mantenenda il gas aperto alla velocita di craciera
“E comprali una macchina, alloral " Vero, ma c'é chi
sl compra invece una mato comea la K 1200 LT delia
BMW che dal settore auto deve avere imparata pa-
recchio sull’'argomento comfart. Con delle paranti
8 4 ructe di tal lignaggio, dev'essare stato guas
inevitabile. ., Tonda e pafiuta soprattutio nella parte
ameariore. la tourer bavarese ricarda un po' nella
inea gh scootarom di maggior cllindrata, almenoa
coloro che i hanno chiesto: “Ma con ques fa dewvi
cambiare e marce o & automatica? Domanda non
del tutto peregrina, dato chie su una molo di guesto
tipo un cambio a variazione continua di rapporta ¢

IDENTIKIT Gilindrata: 1.171 cc - Potenza massima: 103,26 (75,93 kW*) - Accelerazione 0-400 m: 12,835 sec*-

Velocita massima: 214.3 km/h" - Peso a vuoto: 370,8 ky* - Prezzo chiavi in mano: 20.250 euro
*Bati ridevall strumentalmente -
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Parabrexza

regolabile
Sotto, le posizion|
estreme del

2885,

starebbe, eccoma. Invecs il 4 cilindri a sogliola da
1.171 ec di marce ne ha 5, ben spaziate & dagli
innestl morbidi e piuttosto precisi, ma che vengono
davvero poco utilizzate, grazie alla coppia elevata
& sempra pronta del propulsore. Viero & che su una
Luxoury Tourer (come la chiamana in BMW) le pre-
stazioni sl misurano in comfort e abitabilita, ma alla
base di tutto vi & sempre la meccanica e |a ciclisti-
ca e a queste | progettisti bavaresi hanno prestato
particolare attenzicne rispetto alla precadents ver-
sicne (provata su Mofociclhsmo di maggio 1929). (|
motore segue lo schema cosiddetto "a sogliola” e
cioé con | 4 cilindri in linea longitudinall coricati con
le-testate sul lato sinistro, Rispetio alla precedente
units, la versione 2004 (presentata al Motorshow
di Bologna 2003), & stata rivista nell'alimentazione,
con 'adozione dl nuovi corpi farfallati da 36 mm
di diametro (I'impianto di iniezione elettronica & il
Bosch Matranic MA 2.4) in luogo da quell da 34
mm che si [nnestano su collettor di aspirazione
anch'essi maggiorati. L'albero a camme di aspi-
razione & dotato di un nuovo profilo del boccioll
& gueste modifiche hanno portato la potenza
massima alla ruota dagli 88,28 CV rilevati a 6.750
giri della vecchia versione agl attuali 103,26 CV a
7.750 girl. Uaspetto interessante e immediataments
apprezzablle nella guida & che al regime di poten-

za massima del modelio '99 (8.750 giri) la potenza
della versione 2004 & di 100 CV tondl tondi, con un
incremento di ben 11,72 CV. Motavole il fatto che
l'aumento delle performance sia stato ottenuto di
pari passo con il miglioramento della fluidita d'ero-
gaziona e di prontezza di risposta al comando del
gas. Altra piacevole medifica ha riguardato il profilo
deil denti degli ingranaggil, ogal pit silenziosi, men-
tre il tipo di innesti rivisto rende 'inserimento delie
marce pid fluide, La struttura portante del telaic
rimane in alluminio pressofuso, ma & stato ritocca-
to il valore dellavancorsa, passato da 109 g 117
mm, alla ricerca di una supenore stabilith (anche
se || modello precedenta non mostrava il fianceo in
questo senso). All'anteriore troviamo il collaudato
Telelever, mentre al retrotreno il Paralever monta
un ammortizzatore che sfrutta la tecnologia WAD &
cioe un circuito idraulico che aumanta l'entita dello
smaorzamento durante la corsa della sospensionsa,
per evitare tamponamenti anche a pieno carico
su fondo poco uniforme. Altra caratteristica della
tourer BMW & l'impianta frenants che si affida a un
sislerna assistito con frenatura integrale e ABS. In
pratica, quando si azicnana | freni, sia posteriore
sia anteriors, si oftiene la frenatura su entrambe
le ructe (tramite ripartitore) & in pid non si agisce
direttamente sulla pompa bensl si aprono e chiu-

dono delle valvole lunge il circuito, mantenuto in
pressione da una centralina idraulica. In sostanza,
sl tratta di un servofreno dotato di ABS, il che limita
lo sforzo alle leve & garantisa |'antibloccaggio in
condizioni limite. || comfort di bordo & il risultato
di uno studic ergonamico particolarmente attento
che ha perfezionato in particolare la sagomatura
anteriore dalla sella: quest'ultima garantisce un
buon appoggio del piedi anche a pilot di statura
non propriamente... teutonica. Come precisanc in
EMW, sl e presa in considerazione la lunghezza del
cavalle (si, propric quello del pantaloni); in guesta
modo si & tenuto conto non sclo dell'altezza asso-
luta da terra della sella, ma anche dellinfiuenza
della sagoma della sella stessa sullappoggio
del conducente. Sempre attenti all'aspetto della
sicurezza, | progettisti tedeschi hannc optato
per un gruppo otiico anteriore sdoppiato: dove
c'aranc delle piccole prese d'arla ora & allogglato
l'asbbaglante, mentre entrambe le parabole sono
ora a superfici complesse, in grado di rendere pid
efficiente & meglio distribuita il fascic luminoso,
Altre migliorie estetiche riguardano il parafango
anteriore, pid avvolgents e lutilizzo i parecchie
parti cromate. Un capitolo a parte merterebbe la
dotazione di bordo: || nuovo pannello strument rac-
coglie, oltre a tachimetro e contagini a lancetta, an-

Pig potenza e coppia, abbinate a un nuoveo ¢cambio, per viaggiare meglio

1 dettagli
del comfart
La dotazione di
bordo & degna
di una berlina
di lusso ed
mﬂmiﬂﬂﬁl:'utr
progettist
&i sono rivalti
al colleghl... a
4 ruote per |a
definizione di
moltl particolari.
Dall"alto, la
olazione
dello stereo &
prasente anche
sul sedile del

pasangfaro ato
destro. Le padane
del trasporiato
regolahili gono
un optional:
perfettibie il
meccanfsmo, dato
che la giastrina
asolatg ogni tanto
esce dalla sede.
Il soff, pardon, la
salla'd riscaldata
(accessorio),
tra sul

latp destro

dgl cupeline
B/posizionato

pomeallo di
egolazione fari.




fna il pilota su
gia, consumo
{Els, lempe-
lBmetraggio
Grmazicni

L In pill s
MNavigatar
pariginale,

8o & che

B Corsn

e da percorrera) sano integrate nel navigatore, ma
crediama che sia possibile trovare una posizions
che interferisca meno con fa stumentazione di
serie, Gli altri comandi al manubrio sono | classici
BMW, comprensivi perd, sul lato sinistro, del tasto
del cruise control e delle derivazioni remate dello
stereo, oltre al comando del parabrazza, dotato di
rmotore elettrico & disponibile in due versiani, guella
standard come Ia mato da noi provata o quella pid
alta, disponibile in alternativa.

IS0 anche nella marcia in coppia

Viaggiare nella bambagia

Abbiamo percorso circa 2.000 Km per poter ap-
prezzare tutte le qualita di ques ca di gran
lusso, || plota assUMme una posizio duta, imbrac-
clando il manubrio lungao & ricurva. Le manovre da
fermo vanno affrontate con una ca Cantrazione
parché farsi sfuggire ancha solo in mormento
dalle mani guasi 400 kg di mate in o ol me
porta inevitabilmente a una conclusione... Alle
locita da parcheggio convieng sempre ajutarsi
witore che con la fluidita e la coppia che lo con-
traddistinguono aluta molto negll sp
piedi a terra (consighabile usamne caizature dal buon
grip...). In marcia la sensazionse di peso svanisce, ma
permangono piccole incertezze deliavar
ondegoia leggerments fing a che nan sl raggiunga
no almeno | 30=-40 krm/h. Oltra, 1a K 1200 LT p
sicura e precisa sulla linea imp
nostro parere sarebbea aus
rigidita del complesso di sterzo, Con gues
diamo dire che, net lungo tragittio dalle manopol
ruata, 1 filtri antivibrazioni e 'elastoita inevitabile in un
sisterma cosl complesso e “lungoe”, limitang |l fealing

istata, anche s

Il viaggia
in pugno
Non distrastevi
troppo davanti alla
lancia strumenti!
Ire che la
strumentaziona &
ricea é riduttive:
peccato che il
GPS, nella foto
In alto, nasconda
parte del displa.r
multifunziona d
sarie, Immediata
Ia bettura di
contagiri e
tachimetro,
mantre gli
specchietti sano
ben posizionatl
ed esenti da
vibrazionl. |
comandi al
manubrio sinistro
comprandono
anche guelll
remoti dello
stereo & |l tasto
per la regolazione
del parabrezza,
altra 8l crulsa
control. Sul lato
destro inveca,
olire al pulsanti
di innesto a
disinneslo
delle frecce,
troviamo gquelll
delle manopola
rizscaidate
{accessorio), del
cavalletio eletirico
e dell’avviamento
che ha anche
funzione di
retromarcia.
Mavigatore &
comandl dello
stereo sono
in posizione
centrale, davanti
al cassettino.
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Assetto

regolabile
gole " i
one anteriore
della sella si
accede a un vano
dove @ ospitata
la manopala per
la regolaziona
del o
molla posteriore.
A destra, il
nuovo prolettore

P ROVE  ETREELERE

sUl pneurnatico anteriore. Nessuna precccupazions,
comundue, l'aderenza & assicurata pur a fronte di
un eonsumo del pneumatico diminuito rispetto alle
pracedentl versioni che letteralmente lo “divoravano”
per || grande carico applicato (alla pesata statica
con pilola & carburante gravano sull'avantreno ben
206,86 kg). Bisogna prendere confidenza con un
bestione del genere (e con wite le moto di questo
tipo, peraltro), ma dopo un approccio un po' impac-
clato da parte dei novellini dal granturismao, la BMW
sfoggia una manovrabilitd eccellents, unita a una
stabilita da nfenmento, anche sulle insidioss giunture
autostradali (posizicnats normalmante a meta curva

nal bel mazzo della traisttoria... ), || Telelever accusa
perd dei tamponamenti sulle asperitd pil pronun-
ciate, mentre la sospensione posteriore svolge
Bgregiaments il suo compito anche nella marcia a
due & pieno carico. Monostantsa la quantit notevole
di kgm che deve trasmetters, Ia frizione possiede un
comando morbido e scomavolea, cosl come limpianto
frenante. Anche i frenl necessitano di un minimo di
apprendistato, dato che | comando indiretto ha una
risposta differents rispetto al tradizionali impiant mo-
tociclistici, In particolare bisogna tenere conto che
azienanda Il freno pestenore si utilizza anche qusllo
all'avantreno: nessun problema duranta la marcia,

La struttura principale
dal telalo & rﬁr i
alluminio pressofuso,
a garanzia della
massima rigldita.

mentre nelle manovre se non &l & abitual, o sterzo
tende a "chiudere”. Una delle caratteristiche delle
BWMW in generale e di guesto modello nello specifico
& l'ottimo comportamento nella marcia a due: Anzi,
sembra quasi (esagerando un pa’) cha pid s1 canca
la K1200LT & meglio la moto risponde ai comandi
non una skavatura nella traietiona dei tornanti, non
un'imprecisione nelle curve ad alta velocita, tanto
che sl raggiungono, senza essera troppo temeran,
angoli di piega di tulto rispetto, arrivando anche a
strisciare il cavalletio. A proposito: scordatei e fronti
imparlate di sudore e |e figuracce nel parchegglare
la "“BMwuona”: di serie ora & montato un cavallstio

Il Telalaver & dotato
di ammortizzatore di
slerzo eliminare
indesi
“sbacchetiate”

Nuovi corpi
farfallati, condoiti di
aspirazions & camma
per aumeantare la
potenza del 4 cilindrl
a“sogliola™.

ad azionamenio elefirico (costruitc dallftaliana
Marzocchi) che accompagnaio dal vostro sorrisetio
beffardo sollevera la tourer tedesca gl prezzo della
pressione di un bottons sul lato destro del manubrio.
Con il parabrezza alzato e le manopole e 1 sedili
riscaldat (accessor) il pllota pud viaggiare anche
con temperature di 5-10° C (la tolleranza & data dal-
la sopportazione personale... ), con guanti leggeri e
abbigliameanto che non somiglia a quello di un'astro-
nauta. Anche il passeggero gode del riscaldamento
dal sedile, asteso ancha allo schignaling. Carena e
parabrezza aprong la vena d'arla in maniera tale da
proteggers, pur in rmisura minore, || passaggero, al-

da

Sotto da sinistra, le
pedana in gomma
del pilota: un po’
froppo economica
la leva del freno.
La ruota fonica
dell'ABS sulla
ructa anteriore, il
cavalletto centrale
eletirico e il
illmizlltll:r? con
terminale r to
in basso: mE :E‘l
rumoroso al medi
ragimi.
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Attenzione

ai dettagli

| deflettori a lato
deila carena
eliminano ogni
vortice d'aria.

Il baulatto & dotate
di luce e chiusura
centralizzata,
optional coma
I"'Muminazicne

a lerra, a lato.
Solto, lo spazio
nella borsa destra
@ sacrificato al

cd changer, pil
ampia quella
sinistra, dove

sl trovano gli
attrazzi,

Prove strumantail: Cantro
Frave pSenvix, Plsta Piail
o Wizrida Tickia,
Coflawdmtar, frceards
Capacchupme, Cldic
Corfempia

Al pitimeadn vzl
rasn0 X # Aitol, (Nacohe
Howver o Smpde, puiadli e
scaipe (anese

meno fing a circa 130140 km/h. Incredibile la resa
della sterec che permette di apprezzare || suono
del CD (che non "salta" guast mai) anche a velocita
autostradall. L'unica concommente della K 1200 LT &
la Honda Gold Wing, pil dotata dal punto di vista
motoristico (circa 800 c¢ e due cilindn in pil non
sono bruscalini), ma priva di molti accessari che
aul sono di serie e dal prezzo (26.000 euro c.i.m. ),
decisamente pil alto,

LV U

| RISULTATI DEL NOSTRO CENTRO PROVE

Datl tecnicl diohioroti

Moo @ 4 gl 4 mﬁnﬁ
Rl o (v
mmﬂﬁ 1171 ee; rapporia d
comprsziong 1151, dismbuzions
i doppio eEm & amme in lsh
oo Comandn @ calienm, 4 vabule per
olindm (365 mm aznirzions, 23 mm
scarict), hbvificanione a carer Umido
oon madidoe delfoko, ralfeddeminio
2 i, poferca mexe 116 CV (25 kW0
a B0 gir, coppia max 1223 kym
(120 Mt 2 5250 gl Alimentision:
iniezigne eleftroncs Bosth Molronic
Ik 2.4, clamistre i Covpl bkl 36
i, capactth setinky cartsanis 234
It compiesa b dserva Accentinne
pietimnica difiale; candsie Basth
YT DG mpianin elsfinco; bafiera
12-100h Trsmissions: primara ad
ingraragpi & dentl eficoidsh, rapposio
1888, linsls & candany rappodg 262
(ambicc @ 3 Mame i rEma,
wabtore: reppord. 2045 inprime, 1600 in
serondta, 1270 n e, (01970 inquarda,
(LB06 in quinkL. Tebio. monoive sups-
rio i usione fafuminic; inglinazions
cannotin i S 277, aanaorsa 17
mm. Soapeision anferioe Sima
Teelever o ammorisio (f S8
estursione rucla 102 mm; posteriar
ovcplione monctmecio in alluming
(0N Socsiama Farisver & mongEmmar-
(it mqoiabile nal pracancn moka,
mmummmﬁu:;nﬂhm?tu
in loga leggens, adetions 3.50AT",
posieniore 5007, preumatid, ane
o 1207TTR1T, posteriers 1H0T0-
IR1T Fren. bevatn ingnis assistit
con A5, anieioie 4 dogpin ds00 da
320 mim com pine 0 4 pishonsing
posAeriar & dsco da 285 i o ping
a | pistonein. Disstesion (i mm) o
pesn; funghera 2502, ez 1,060
fm spehit] BN i el
T, inferste 1 £OT, pexo con
piengs | berre 37 kg Presksion

velncit ma 210 kmfi
Marurtirzions

Bagiinds. peogrammain ogni 10.000
k. Lubrificaions. oo mulligrada SAF
1WEA0 sostituions ognl 5000 k.
[isiritnzrinne: gioon vaivole 3 (reddo:
apirione 015-0X) mm; scariog
(12030 mm Preumaficc ek
mmmﬂiiﬁm pat 250

[0, e EOMERABR20, imprartainne: BMIN
Wolovrad alia, v Unicne Eumpea 1,
09T San Donan Mianes (M1, &
(4614111, Gaamema colort- bl e,
gl e vendile: gennain 20
Gtz 2 annl. P 20050 ewn,
indicafivn chizd in mam, Opiond o
prer e e ekl gacohnlio -
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Touch (1%] Sela Hﬂmﬂ! (400

cosly aggiunink €D changer (520
ps et (0% i disponibil

I risultati al banco dinamometrico

Velocita, peso & consumi

Rilsevamento o
Potenza max alla ructs 103,26 CV a 7.750 giri_
Polenza max all #08 (116 CVadign_ 11660CV a 7750 gn
anphm alla ruota 10,89 kgm a 5.500 girl
[ Domamaxallal:mm ‘Eiﬂhginisiﬂl'gm 12,30 kgm a E_EDi}gn
Polenza spefica alabero CVil_ 902
Velocits media del pistone T
al ragime polen mpﬁtenm M ms 1838
Fressione media efietiiva afalbero
aregme di coppla manc kgfomi2 13.20
Regime minima frenata posshbile
| & tulla aperiura ded gas: gin 1.250
| Happnmgewpmua alla n.rum.kg.-'cv A
[‘Dato Dichiarsto)
e
-2 r Cv T 1 kgm
100 potenza e 180
IS 0 160
= B 14,0
= 70 120
:I 60 ,7‘ 10,0
-\I
501 ! 8.0
0 coppia o
il | 0 40
= 20 ﬂ 2p
10 0.0
: giridmin
I 23 84 E &6 T @ sty

Impressiona |'a
regolare che si discosta dal

della curva di coppla, platta e

Fandamento medio solo per

picchl positivi. Di conseguenza la curva di potenza sale

regolarments, poco imporia che appena dopo il valore mas- |

gimo cali, dato che (| fesso =i trova a un regime difficilmanta

slruttato nella marcia normale,

PREGI DIFETTI

@ Protezions serodinami- @ Oscillazion] dello

ca ® Prestazioni molore e slerzo a basse andsature
ciclistica @ Dotazlone di ® Posizione del GPS
serie o di accessorl molto  (accessorio) non corretia
ricca @ Ospitalita regale #® Tamponamento sospen-
del passeggero o del slone anleriore su asperits
pilota ® Resa deflo sterso accentuale
duranie la marcia

& Capacité di carico

INCONVENIENTI REGISTRATI

__ | Efietiiva i 851 1244 178,0 i

Velocith massima: feioknty214,3kmha7 00gn
Pﬂﬂﬂfﬂm:é%?_mtrlrhﬂr-. 37ﬂ.f:|_kg -
[H‘EI:I’H.I.HN! ded peso: 1700 kgant, 2008 kg post
Congumo urbano: B8k
Consumoextraurbano:  15.2kminm
Consumo a 130 km: 17.2 kmilira

{"Dato Dichiarata)

Spazio metrl Tempo secondi Velocita kmh
100 5.753 1185

200 B 1481
& 10,715 1645
a0 B -

LB precedente wersions uscha da 400 m dopo 13570 & |l

miglicramanto della- prestazions & da attribuire sanz altno ailin
Crementets potenza del motond, ma anche 2k meglor funzicna-
fla dal camblo, pd rapioo negll innesh

| Ripresa in 5*da 50 km/h

100 5306 BE

200 8,044 1115

|~ 300 11823 1288
i { 14555 1446

Anche neffa prova di ripresa |8 nuova loursr BMW distacca
nettarants i weochio modeia (15,482 5). quesio sighifhca, nelln
marcia normale, Ln ueo minore dal camiio

Scarto al tachimetro

| Indica 50 B 130 ~ 180 kmi

& Nessuno

Modello Cilin. N.CLL Patenza Coppia Vel.max Acceleraz. Ripresa PesoPrezzoclim

(- Cgiri kgm-giri kmth B8C SEC kn (mura)
BWWKIZ0LT 147 & 103%7050 0885500 Z43 T2RS 145 308 ﬂrﬁf
BV 200 e TA7 4 BRJAETHD  OAISOO0 2062 3970 5482 3872

Honda GOIWngGLIB0) 1432 6 10350000 14024250 1994 12883 14161 3718 zﬁ:m

Per e prove utilizziamo banchi desamormetricl Eurghl B Saveri FE 600 -3D & !".ﬁ. 5030, banco ﬂ‘y‘l'lujil. catens m‘?""& W\'—"\'E 5trm9nt3|l
Pista Pirelli di Vizzola Ticing, sirumentazione V-Box Race Logic @ MCDR Leane
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